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1. Obiectivul proiectului: Obiectivul general al proiectului al proiectului 7l constituie
planificarea spatiala a sistemului policentric de arii functionale urbane (aglomerari urbane,
zone metropolitane) si de coridoare de urbanizare, In contextul realitatilor economice din
Romania si in contextul specializarilor functionale inteligente ale oraselor europene
promovate prin strategiile teritoriale ale Uniunii Europene.

N

Rezultate preconizate pentru atingerea obiectivului: Rezultatul proiectului este o
metodologie stiintifica bazata pe un model matematic inovativ si un sistem informatic
geografic pentru stabilirea unui diagnostic a zonelor urbane functionale reale si a
specializarilor functionale inteligente pentru teritoriile studiate in vederea maximizarii
strategiilor de dezvoltare integrata a marilor orase din Romania.
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Obiectivul fazei: Analiza policentricitatii la nivelul zonelor urbane functionale din Romania
si evaluarea tipologiei oraselor din Romania (conform ESPON) si a specializarilor
functionale si specializarilor functionale inteligente a zonelor urbane functionale

|

Rezultate preconizate pentru atingerea obiectivului fazei: Definirea zonelor urbane
functionale din Romania si evaluarea policentricitatii la nivel national in raport cu tarile din
Uniunea Europeana.

5. Rezumatul fazei :

Activitdtile efectuate sunt in concordantd cu prima etapd a planului de realizare ROCITYNET.
Rezultatele sunt cele asteptate pentru definirea retelei de localitati in faza a-Il-a. Astfel, au fost
definite zonele urbane functionale, Calculul indicelui national de policentricitate pe baza celor 3
indici componenti (marime, locatie, conectivitate), Definirea dinamicii zonelor urbane
functionale studiate si ierarhizarea lor in functie de metodologia matematico-statistica utilizata si
de sistemul informatic ARCGIS, analize teritoriale la nivel LAU 2 si evaluarea specializarilor
functionale si a specializarilor functionale inteligente la nivel de regiuni si orase. Costurile
efectuate Tn aceastd etapa se Inscriu in limitele admise de program, fiind in concordanta cu Planul
de realizare in limita celor 15% ce se pot muta de la un capitol de cheltuieli la altul.




Prima fazd a proiectului ROCITYNET a avut 14 activititi care au constat intr-0 evaluare
stiintificd a policentricitdtii din Romania cu toate elementele componente ale acesteia conform
ultimelor abordari teritoriale la nivel european. In acest sens, derularea fazei a inceput cu
activitdtile privind definirea zonelor urbane functionale din Romania, elemente esentiale pentru
evaluarea policentricitatii la nivel national. Metodologia de definire a zonelor urbane functionale
a avut 2 componente: o componentd privind definirea acestora pe baza aproximarii acestora cu
Orizonturile urbane strategice potentiale (PUSH) conform programului european ESPON, cea
de-a doua componenta fiind o metodologie originala bazata pe baza datelor privind naveta zilnica
la nivel national, evolutia populatiei si a numarului de salariati. In prima variana am obtinut 67 de
Zone Urbane Potential Functionale la nivel national, iar In cea de-a doua am obtinut 68 de Zone
Urbane Potential Functionale.
Prima variantd propune o metodologie de identificare, evaluare si clasificare a Zonelor
Urbane Functionale din Roménia, bazidndu-se pe metodologia ESPON 1.1.1. si pe
capabilitatile Sistemelor Informatice Geografice. Lipsa datelor privind fluxul de navetisti
din jurul marilor orase din Romania, determina necesitatea aproximarii Zonelor Urbane
Functionale cu Orizonturile urbane strategice potentiale (PUSH conform ESPON). in acest
sens s-a calculat durata calatoriei cu automobilul din centrele oraselor nucleu (centroide
ZUF) pana la fiecare nod al retelei rutiere si, pe baza acestor timpi de caldtorie s-au
construit izocrone. Pentru scopul acestui studiu s-au construit izocrone de 30 de minute.
Cum timpul de calatorie trebuie calculat pentru o retea neincarcata, adica fara a se lua in
considerare fluxurile de circulatie, se presupune ca pragul de timp de rulat cu autovehiculul
de 30 de minute s-ar transpune in viata reald intr-un timp de 45 pana la 60 de minute care, in
cazul teritoriului national, reprezintd echivalentul duratei medii a timpului de naveti. In
consecinta, rezultatele primei etape a studiului sunt izocrone pentru fiecare ZUF.
In scopul analizei statistice si pentru atribuirea localititilor in ZUF, aceste izocrone se
aproximeaza in a doua etapd In raport cu granitele localitatii. Izocronele se suprapun cu
granitele localitatilor si daca se suprapun intr-o anumitd masurd, atunci localitatea este
consideratd ca facand parte din Orizontul Urban Strategic Potential (PUSH) (Kloosterman,
Musterd 2001). In aceasta etapa se aplicd patru praguri (scenarii) diferite pentru a se vedea
cat este de precis acest procedeu de atribuire. Conform acestor scenarii, localitatile sunt
atribuite unui PUSH, daca izocronele respective:
- acoperd 100% teritoriul localitatii (s-a suprapus intreaga suprafatd a localitatii) (scenariul
1),
- acopera cel putin 50% din teritoriul localitatii (adica s-a suprapus mai mult de jumatate
din suprafata NUTS 5) (scenariul 2),
- acopera cel putin 10% din teritoriul localitétii (scenariul 3), si ultima
- acopera cel putin 5% din teritoriul localitatii (scenariul 4).
Pentru analizele noastre am considerat varianta (2) si anume acoperda cel putin 50% din
teritoriul localitatii (adicd s-a suprapus mai mult de jumatate din suprafata NUTS 5).
Asa cum a mai fost mentionat, definirea izocronelor de 30 de minute din jurul centrelor
urbane s-a realizat printr-un studiu de accesibilitate pentru intreg teritoriul national, utilizand
crearea unui model continuu de suprafatd de cost, in format rastru, cu utilizarea tuturor
nodurilor de transport. VValoarea costului calatoriei atribuita fiecarei celule de pe suprafata
reprezintd timpul absolut de deplasare catre nodurile de transport sau catre elemente lineare
specifice ale retelei. Se pune accent pe componenta cartograficd a studiului, precum si pe
utilizarea comprehensiva a tehnicilor de analiza spatiald disponibile in programul GIS. Pe
baza acestei metode am determinat urmatoarele zone urbane posibil functionale la nivel
national (figura 1).
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Fig. 1 Harta Zonelor Urbane Functionale rezultate pe baza analizei accesibilititii (ESPON 1.1.1.)

Pentru varianta a-1l-a, tinand seama de faptul ca datele privind navetismul la nivel LAU2 nu sunt
concludente in evaluarea Zonelor Urbane Functionale din Roménia, au fost necesare analize
privind evolutia populatiei si a salariatilor la nivel LAU 2 in perioada 2008-2015. Pentru
evaluarea Zonelor Urbane Functionale au fost studiate 77 de orase si municipii din Romania cu o
populatie mai mare de 30000 locuitori. Populatia totald a acestor orase este de 9706632 locuitori
la nivelul anului 2015. Pentru a completa analiza privind navetismul, au fost realizate mai multe
harti de sinteza care sa evidentieze potentialul oraselor studiate si a zonelor lor limitrofe (Fig.2).
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Fig. 2 Evaluarea zonelor urbane functionale pe baza analizelor realizate



Urmitoarea etapa a fazei I a constituit-o evaluarea policentricititii la nivel national. In acest sens
a fost realizatd o bazad de date a zonelor urbane functionale in cele 2 variante care sa contina date
statistice privind populatia, cifra de afaceri si accesibilitatea potentiala. Pentru evaluarea
policentricitatii am utilizat metodologia ESPON si anume:

Indicele dimensional (ID) — 33,33%

Populatie (Pop ) —50%

- Panta dreptei de regresie ( f,) — 20%

- Primatul ( Pr,) — 80%

Cifra de afaceri (CA) —50%

- Panta dreptei de regresie ( 5,) — 20%

- Primatul (Pr,) — 80%

Indicele locational (IL) — 33,33%

Coeficientul Gini al marimii zonelor de serviciu (G,)

Indicele de conectivitate (IC) — 33,33%

Corelatia dintre populatie si accesibilitate

- Panta dreptei de regresie ( £,) —50%

.....

In continuare, avem in vedere valorile Indicelui de policentricitate si ale indicilor dimensiunilor
policentricitatii din trei variante pentru zonele urbane functionale din Romania: cele doua din prezenta
lucrare si varianta din ESPON Project 1.1.1 cu 59 zone urbane functionale (Figura 3.).

Figura 3. Indicele de policentricitate si indicii dimensiunilor policentricitatii ai Romaniei
calculati pentru trei variante de zone urbane functionale
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Mai intai, remarcam ca sunt diferente mici sau chiar foarte mici intre valorile acestor indici din cele
doud variante din lucrare. In schimb, intre valorile din varianta ESPON si valorile din cele doui
variante din lucrare sunt diferente considerabile, pentru fiecare indice, mai putin Indicele locational.

Indicele dimensional inregistreaza cea mai mare valoare in varianta I §i cea mai micad varianta
ESPON, iar diferenta dintre acestea este 5,5. Indicele locational ia valori apropiate intre ele in cele
trei variante, cea mai mica fiind obtinuta in varianta I si cea mai mare, in varianta ESPON, cu un
ecart intre ele de 2,9. Conectivitatea cea mai “bund” s-a dovedit a fi Tn varianta Il, iar cea mai
“slaba”, in varianta ESPON, cu o diferenta dintre ele mare, 14,1. Interesant si oarecum neasteptat
este cd Indicele de policentricitate ia valori egale in variantele din lucrare, 73,2 (de fapt, in varianta I



este mai mare cu 0,0576 decat in cealaltd variantd). In acelasi timp, Indicele de policentricitate este
Mai mare cu 6,9 in variantele din lucrare fata de varianta ESPON.

In final, comparam cei patru indici calculati pentru Romania, in varianta II (varianta realistd), cu
indicii corespunzatori calculati pentru zona ESPON, care contine 1588 zone urbane functionale
(Figura 4.).

Figura 4. Romania (in varianta I1) vs. zona ESPON
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Indicii Romaniei sunt mai mari decét indicii corespunzatori ai zonei ESPON, cu exceptia Indicelui
dimensional. Mai exact, diferenta dintre Indicele dimensional al zonei ESPON si Indicele
dimensional al Romaniei este 6,1 in favoarea primei. In schimb, Indicele locational al Romaniei este
mult mai mare decdt Indicele locational al zonei ESPON (cu 43,4). Valorile Indicilor de
conectivitate sunt apropiate, cu o diferenta de 2,8 in favoarea Romaniei. In fine, Indicele de
policentricitate al Romaniei este mai mare cu 17 decat Indicele de policentricitate al zonei ESPON.
Urmadtoarea etapa a proiectului a constat in evaluarea tipologiei zonelor urbane functionale si a
oraselor componente pe baza analizelor socio-economice. Metodologia implica indicatori statistici
care sa evalueze categoria in care se incadreaza resedintele de judet si unele orase din Romania pe
baza criteriilor programului ESPON 1.1.1. Criteriile programului ESPON 1.1.1. privind incadrarea
in diverse categorii a oraselor din Uniunea Europeand sunt: Global, European, National, Regional si
Local.
Criteriile programului ESPON 1.1.1. privind incadrarea in diverse categorii a oraselor din Uniunea
Europeana sunt:
1) Categorie Global (G)
Criterii:

- Populatie: 1% E

- Industrie: 2% E

—  Turism: 2% E

- Transport: 2% E

— Activitdti de cunoastere: universitati (Universitate de top: nu a fost definit inca criteriul

pentru universitatea de top)
- Centru decizional: 10% E
Activitati administrative: activitati ale UE

2) Categorle European (E)
Criterii:

- Populatie: 1 milion de locuitori (ZUF)

- Industrie: 1% E



- Turism: 1% E
- Transport: 1% E
- Activitati de cunoastere, universitate (50 000 de studenti)
- Centru decizional: 10% E
Activitati administrative: activitati de importantd nationala
3) Categorle National (N)
Criterii:
- Populatie: 250 000 de locuitori (ZUF)
- Industrie: 5% N
~ Turism: 5% N
- Transport: 5% N
- Activitati de cunoastere, universitate (50 000 de studenti)
- Centru decizional: 10%N
Activitati administrative: activitati de importanta regionala
4) Categorle Reglonal (R)
Criterii:
- Populatie: 50 000 de locuitori (ZUF)
- Industrie: 2% N
- Turism: 2% N
- Transport: 2% N
- Activitdti de cunoastere, universitate (mai putin de 50 000 de studenti)
- Centru decizional: 5% N
Activitati administrative: activitati administrative de importanta judeteana
5) Categorle Local (L)
Criterii:
- Populatie: 20 000 de locuitori (ZUF)
- Industrie: 1% N
~ Turism: 1% N
- Transport: 1% N
- Activitdti de cunoastere: nici o universitate
- Centru decizional: (s1 afaceri-servicii): mai putin de 5%N
- Activitdti administrative: nu este relevant
Tn acest context a fost realizati o bazi de date a zonelor urbane functionale ce cuprinde indicatori
statistici din urmatoarele domenii: Populatie, Economie, Transporturi, Turism, Activitati de
Cunoastere, Centru decizional si administrativ (Figura 5).
Structura bazei de date la nivelul resedintelor de judet, municipiului Bucuresti si a catorva orase cu
functiuni specializate in anumite domenii cuprinde urmatoarele campuri:
1. Domeniul Populatie:
- Volumul populatiei in anul 2015;
- Evolutia populatiei 2015/2011.
2. Domeniul Economic:
- Cifra de afaceri in anul 2015;
- Evolutia cifrei de afaceri 2015/2011;
- Ponderea PIB judetean din PIB-ul National in 2015;
- Localizarea principalelor 100 de companii dupa cifra de afaceri la nivelul municipiilor
resedintd de judet si a oraselor principale.



3. Domeniul Transporturi

~  Numarul de pasageri tranzitati prin aeroporturile din Romania la nivelul anului 2015 ;

- Cantitatea de marfuri tranzitate prin porturile romanesti la nivelul anului 2015;
- Accesul resedintelor de judete si a oraselor principale la reteaua de drumuri europene si

autostrazi.
4. Domeniul Turism

—  Numarul de innoptéri n unitatile turistice la nivelul anului 2015;
~ Numarul de turisti la nivelul anului 2015;
- Capacitatea de cazare turistica la nivelul oraselor cu peste 30000 locuitori;

- Evolutie numarului de innoptari in unitétile turistice In perioada 2015/2011;
- Evolutia numarului de turisti in perioada 2015/2011;

- Evolutia capacitatii de cazare turistica in perioada 2015/2011.

5. Activitati de cunoastere

- Numarul de universitati din Romania la nivelul anului 2015;

- Evolutia numarului de universitéti in perioada 2015/2011;
~  Numar studenti la nivelul anului 2015;
- Evolutia numarului de studenti n perioada 2015/2011.

6. Centru decizional si administrativ (capitala tarii, capitald de regiune, resedinta de judet)

— Localizarea principalelor 100 de companii dupa cifra de afaceri la nivelul municipiilor
resedinta de judet si a oraselor principale;

- Localizarea principalelor 10 de companii dupa cifra de afaceri la nivelul municipiilor
resedintd de judet si a oraselor principale;

Bazandu-ne pe criteriile ESPON privind incadrarea in diferite categorii a oraselor, am comparat

valorile indicatorilor statistici cu aceste criterii ESPON si in final am obtinut tabelul municipiilor

resedintd de judet si municipiul Bucuresti pentru cele 5 domenii studiate. Literele din tabel au

urmatoarele semnificatii:

- E —nivel European

- N —nivel National

- R —nivel Regional

- L —nivel Local

Tabel 1. Tabelul tipologiilor oraselor cu peste 30000 locuitori din Roménia
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Populatie

Competitivitate

Transport

Turism

Educatie

Centru
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Turnu Magurele
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Alexandria
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NUME

Populatie

Competitivitate

Transport

Turism

Educatie

Centru
decizional
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Sacele

L

Brasov

Focsani

Lugoj

Fagaras

Timisoara
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Odorheiu Secuiesc

Miercurea Ciuc

Vaslui

Oradea
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Suceava

Botosani

Radiuti

Dorohoi

Husi

Targu Mures

Sibiu

Ploiesti

Tecuci

Slobozia
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Roman

Reghin
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Ramnicu Sarat

Pitesti
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Dr. Turnu-Severin
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NUME

Populatie

Competitivitate

Transport

Turism

Educatie

Centru
decizional
si adm.

Sighetu Marmatiei

L

Mangalia

Deva

Rosiori de Vede

Onesti

Bacau

Céampulung

Petrosani

Baia Mare

Dej

Turda

Bucuresti
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Exemplu de analize socio-economice

Domeniul Populatie
- Volumul populatiei in anul 2015 — pondere 75%;

- Evolutia populatiei 2015/2011 — pondere 25%.
Pe baza acestor indicatori si a ponderilor acordate am obtinut urmatoarea cartograma de evaluare a
domeniului Populatiei (figura 5)
Din punct de vedere demografic, putine orase din Roméania au o evolutie pozitiva a populatiei in
perioada 2011-2015, continudndu-se trendul negativ existent dupa 1990. Dintre marile orase
care au avut o crestere moderatd a populatiei mentiondm municipiul lasi, municipiul Cluj-
Napoca, municipiul Alba-Iulia, municipiul Bacau, municipiul Sibiu sau municipiul Bistrita. De
asemenea, observdm o crestere a populatiei in orasele limitrofe sau apropiate de marile
municipii si care prezintd o dezvoltare economicad consistentd. Dintre aceste orase mentionam:
orasul Voluntari situat 1angd municipiul Bucuresti, orasul Sacele situat langd municipiul Brasov
sau orasul Sebes, situat in apropierea municipiului Alba lIulia.
La polul opus, cu un trend negativ al evolutiei populatiei se situeaza majoritatea oraselor si
municipiilor, scaderi importante existdnd in orasele monoindustriale in care activitatea
economica a Incetat. Municipiul Bucuresti, dar si municipiul Timisoara au o evolutie a
populatiei in continua scadere, chiar daca sunt polii de crestere economicd cu cea mai mare
influenta la nivel national. Scaderea populatiei se datoreaza atat sporului natural negativ existent
in cele 2 municipii, schimbdarii domiciliului pensionarilor si nu numai din vechile blocuri
comuniste In zonele limitrofe, dar si a emigrarii in continuare a tinerilor bine pregatiti catre tari
mai dezvoltate din punct de vedere economic.
In concluzie, la capitolul populatie, polii de dezvoltare Iasi si Cluj-Napoca au o evolutie pozitiva
in perioada 2011-2015, in raport cu polii de dezvoltare Timisoara, Brasov, Constanta si in
special Bucuresti cu o evolutie negativa a populatiei.




Fig. 5. Evaluarea policentricitatii functionale pentru domeniul Populatie

Domeniul ECONOMIE

Structura bazei de date la nivelul oraselor si municipiilor cu peste 30000 locuitori cuprinde
urmatoarele campuri, cu ponderi acordate de specialistii proiectului si specialisti externi. Conform
metodologiei am calculat un indice compus pentru fiecare domeniu studiat. Rationamentul de calcul
s-a bazat pe experienta specialistilor din sucursala Urbanproiect si pe metodologiile nationale si
internationale implementate n alte proiecte.

- Cifra de afaceri Tn anul 2015 — pondere 40% ;
- Evolutia cifrei de afaceri 2015/2011 — pondere 10% ;
- Ponderea PIB judetean din PIB-ul National in 2015 — pondere 35%;

- Localizarea principalelor 100 de companii dupa cifra de afaceri la nivelul municipiilor
resedinta de judet si a oraselor principale — pondere 15%;

Pe baza metodologiei am realizat urmatoarea cartogramad care exprima potentialul economic al
oragelor din Romania cu o populatie mai mare de 30000 locuitori (figura 6).
Din punct de vedere economic, municipiul Bucuresti dominad la capitolul cifra de afaceri,
ponderea PIB-ului In PIB-ul national sau numirul de companii existente in Top 100. Insa,
evolutia cifrei de afaceri in perioada 2011-2015 a condus la o relansare economicad in cazul
municipiilor Craiova si Constanta si o reconfirmare a dezvoltarii economice In municipiile
Pitesti, Arad, Bistrita, Cluj-Napoca, Alba Iulia sau Oradea. De asemenea, o crestere importanta a
cifrei de afaceri in anul 2015 fatd de anul 2011 o regasim si in cazul oraselor Mioveni, Voluntari
si municipiul Sebes.



Figura 6 — Analiza economici a oraselor din Roméinia

Insa, sunt si centre economice importante care au avut o evolutie mai putin dinamici din punctul de
vedere al cresterii cifrei de afaceri. La acest capitol regdsim municipiile Galati, Sibiu si mai ales
municipiul Ploiesti.

Din punctul de vedere al cifrei de afaceri, municipiul Bucuresti si municipiul Timisoara au avut o
crestere moderata a cifrei de afaceri. Daca primele 5 pozitii privind cifra de afaceri nu reprezinta o
noutate, ordinea fiind Bucuresti, Cluj-Napoca, Timisoara, Brasov, Constanta, pozitiile 6 si 7 sunt
reprezentate de 2 orage: locul 6 - orasul Voluntari, locul 7 - orasul Mioveni.

Din pacate sunt foarte multe orase care desi au o cifrd de afaceri mica sau foarte mica, continua sa
aiba o crestere insignifianta a cifrei de afaceri in perioada 2011-2015.

Capitolul 3 al predarii fazei I prezinta specializarile economice si specializdrile economice
inteligente la nivelul regiunilor de dezvoltare si la nivelul oraselor din Romania. Primul subcapitol a
fost dedicat analizelor la nivel regional privind resursele naturale si avantajele competitive pe fiecare
regiune si localizarea acestora. Cel de-al doilea subcapitol prezinta topul celor mai bune orase pentru
afaceri din Romania, conform publicatiei Forbes Romania (2016) cu evidentierea firmelor si a
domeniilor inteligente de specializare pentru fiecare municipiu resedinta de judet.

Strategiile de specializare inteligentd au avut ca punct de plecare Strategiile Regionale de Inovare
elaborate pentru perioadele 2004-2008 si 2009-2013. Analizand continutul strategiilor de
specializare inteligenta, se poate observa cd majoritatea regiunilor au selectat domenii vaste si foarte
similare, care sunt de altfel prioritati ale politicilor Uniunii Europene: 1) sectorul agroalimentar; 2)
tehnologia informatiei si a comunicatiilor (TIC); 3) sectorul sanatatii si farmaceutic; 4) sectorul
constructiilor de masi si materiale noi; 5) industria textilad si de confectii.

In acest sens, devine evident ci nisele de specializare inteligenti ar trebui selectate pe baza
criteriilor de reprezentativitate si potential in economia regionald, valorificand oportunitatile
economice si actiondnd 1n directia stimuldrii cresterii economice.

Globalizarea reprezinta un fenomen care prin dinamica si caracteristicile sale revine la ideea de
teritoriu, element care nu este vazut ca unul de diferentiere culturala, ci ca unul de diferentiere
competitiva. Polarizarea activitatilor economice constituie unul din efectele sale majore in cadrul



aglomerdrilor din jurul marilor orase sau a celor cu o economie dezvoltata, avand ca rezultat crearea
de concurentd intre teritorii. Un ,teritoriu atractiv’ este un concept rational care presupune o
regrupare de actori competitivi care sd raspundd la complexitatea mediului international si la
preocupadrile ,,societatii cunoasterii”.
Conceptul de atractivitate a oraselor a evoluat treptat, capdtdnd noi semnificatii. Astfel, Carta
Urbana Europeand defineste in 1992 orasul ideal ca fiind ,acela care reuseste sa promoveze o
reconciliere intre diferitele sectoare si activitati care au loc (trafic, cerinte de munca si de petrecere a
timpului liber), care asigura cele mai bune conditii posibile de viata, care reflectd si este receptiv la
stilurile de viata si atitudinile locuitorilor sdi, in cazul in care se tine seama pe deplin de toti cei care
il folosesc, care lucreaza si fac comert acolo, care-1 viziteaza, care cautd divertisment, cultura,
informatii, cunostinte sau care studiaza acolo (Council of Europe, 1992)”.
Orasele atrag investitii si locuri de munca. Ele au la dispozitie o serie de instrumente pentru a Intari
atractivitatea acestora, in pofida provocarilor diverse cu care se confrunta: pe de o parte, cresterea
populatiei, cresterea preturilor proprietatilor, lipsa terenurilor disponibile, congestionarea traficului,
servicii publice suprasolicitate, iar pe alta, pierderea populatiei, emigratie, locuri de munca
insuficiente sau o calitate scazuta a vietii. Comisia Europeana subliniaza urmatoarele caracteristici
importante ale orasului atractiv (CEC, 2006): o structura eficienta a activitdtilor economice,
accesibilitate si mobilitate, accesul la serviciile si institutiile publice, societate bazata pe cunoastere,
instrumente si resurse de informare, mediu natural si fizic atractiv, sector cultural si turistic puternic
si divers. Conform Comunicatului, cel putin patru aspecte-cheie privind accesibilitatea oraselor
necesita o atentie sporita:

a) transportul, accesibilitatea si mobilitatea;

b) accesul la servicii si dotari;

¢) mediul natural si fizic;

d) sectorul cultural.
Directiile de actiune privind accesibilitatea si mobilitatea cuprind (CEC, 2006):

- Mobilitatea urbana sustenabild inseamnd o mai bund utilizare a infrastructurii de transport,
coordonarea intre diferite moduri de transport si promovarea celor mai putin poluante;

- Zonele periferice ale oraselor au nevoie de legaturi mai bune cu aeroporturile majore si la
principalele axe ale Retelei Trans-Europene de Transport (TENs). De exemplu,
accesibilitatea pe calea aerului reprezinta o problema particulard in multe din capitalele
statelor membre;

- Managementul de succes al transportului urban implicd orasul si regiunea din jurul sdu in
sensul coordonarii planificdrii transporturilor, constructiilor si terenurilor. Noile proiecte ar
trebui sa faca parte dintr-0 Strategie de transport integrat pentru mediul urban. Aspectele
luate in considerare ar trebui sd includa siguranta rutiera si alte aspecte ce tin de sdnatatea
publicd, incluzand reducerea zgomotului si calitatea aerului,

- Este important sa se imbunatateasca accesibilitatea, eficienta si eficacitatea transportului
public, precum si legitura dintre diferitele moduri de transport. O problema pentru
transportul public in multe orase o reprezinta nevoia de a reduce comportamentul criminal si
de a imbunatati siguranta angajatilor si a utilizatorilor;

- Orasele ar trebui, ca parte a unei abordari integrate si acolo unde este posibil, sa promoveze
mersul pe bicicletd, mersul pe jos si alte alternative si forme ,,soft” de transport; acestea
includ managementul cererii, accesul reglementat sau chiar pietonizarea zonelor sensibile ale
oraselor, construirea de piste pentru biciclete si pietoni, incurajarea vehiculelor eficiente
energetic si a combustibililor alternativi de transport, cum ar fi biocombustibilii;

- Planificarea transportului ar trebui sa tind cont de cei fard masini sau care nu pot sa conduca
(de exemplu: persoane in varsta, tinerii sau cei cu deficiente locomotorii). Scopul este acela



de a asigura accesul la locuri de munca si servicii (asistentd medicald, cumparaturi) si de a
facilita autonomia personald fara a se baza pe masina privata.

Directiile de actiune privind accesul la servicii cuprind (CEC, 2006):

Un orag competitiv trebuie sd investeasca in servicii moderne, eficiente si la preturi
accesibile cu acces online facil. Serviciile-cheie includ asistenta medicala, servicii sociale,
servicii de formare profesionald si administratic publicad. Aceste servicii trebuie sa Se
dezvolte si sa se adapteze la actualele si viitoarele schimbari demografice, in special
imbatranirea populatiei,

O problema specifica o constituie furnizarea de servicii de ingrijire a copiilor, astfel Tncat
ingrijitorii sa poata participa la activitati sau la serviciile de formare;

Este important sd se asigure ca cetdtenii din zonele defavorizate au acces la servicii. O
solutie inovatoare este aceea de a crea atractii in astfel de zone;

Anumite grupuri ar putea avea nevoie de ajutor in accesarea serviciilor de asistentd medicala
si sociald. Populatiile imigrante si cele defavorizate pot suferi in special de probleme legate
de serviciile medicale si sociale. Ele pot intdmpina probleme in accesarea acestor servicii. O
participare sporitd a persoanelor de diferite conditii si varste in planificarea si livrarea acestor
servicii ar trebui sd contribuie la prevenirea discriminarii si la asigurarea asupra faptului ca
serviciile tin seama de barierele culturale;

Orasele pot folosi noua tehnologie pentru a aduce solutii inovatoare si eficiente pentru
imbunatatirea serviciilor publice cum ar fi sanatatea, formarea profesionala etc.

Directiile de actiune privind mediul natural si fizic cuprind (CEC, 2006):

-Reabilitarea siturilor industriale dezafectate abandonate si renovarea spatiilor publice. Acest
lucru imbunatateste zona si serviciile locale si evita de asemenea, utilizarea siturilor de tip
greenfield;

Coordonarea politicilor privind utilizarea terenurilor si a fondurilor de investitii structurale si
de coeziune intre zonele urbane, zonele rurale, nivelurile regional si national pentru
managementul extinderii urbane. Initiativele urmaresc sa faca zonele urbane si centrele
oraselor atractive pentru a trai.

Investitii pentru conformarea cu legislatia U.E. privind calitatea aerului, tratarea apelor
reziduale, gestionarea deseurilor, alimentarea cu apa si zgomotul ambiental.

Gestionarea activa a congestionarii traficului, cererii de transport si a retelelor de transport
public, in vederea imbunatatirii calitatii aerului, reducerea zgomotului si incurajarea
activitatii fizice.

Utilizarea eficienta a energiei in zonele urbane necesitd investitii coerente si managementul
economic al resurselor energetice. Autoritatile municipale trebuie sd joace un rol important
in promovarea eficientei energetice si a energiilor regenerabile: in planificarea urbana,
reglementdrile municipale si achizitiile publice; prin incurajarea practicilor constructiei
durabile; prin colaborarea cu cetatenii.

Directiile de actiune privind cultura cuprind (CEC, 2006):

Orasele, prin politicd culturala durabild, ar trebui sa promoveze o culturd bazatd pe
disponibilitatea unor facilitati cum ar fi centrele culturale si stiintifice, cartierele istorice,
muzee, biblioteci si conservarea patrimoniului arhitectural si cultural. Aceste facilitdti,
impreund cu un program de activitati culturale, inclusiv pentru tineri, fac orasul mai atractiv
pentru cetdteni, intreprinderi, lucratori (in special lucratorii mobili si cu naltd calificare) si
vizitatori si consolideazd imaginea orasului si identitatea locald. Cultura si turismul cultural
reprezintd, in sine, o industrie aflata intr-o crestere continua.

O politica culturald activa este un instrument valoros pentru construirea de legaturi Intre
comunitdti si incurajarea integrarii imigrantilor si a altor nou-veniti in oras.



Provocdrile dezvoltarii metropolitane competitive au devenit subiectul unei ample discutii
academice despre guvernare (Parkinson, 1997 si 2003; Begg, 1999; Ottgaar et al., 2008; Salet et al.,
2003; Healy, 1997). In acelasi timp, provocarilor dezvoltarii intra-urbane li se acordase deja atentie
n dezbaterea asupra politicilor din cadrul initiativei URBAN din prima si a doua perioada de
programare la nivel european. Bazata pe Agenda Lisabona 2000, dezbaterea politica s-a concentrat
timp de cativa ani cu precadere pe competitivitate. Din 2008, Cartea Verde a Coeziunii Teritoriale
subliniaza trei aspecte privind coeziunea teritoriala:
- concentrarea si specializarea zonelor urbane si rurale - regiunile periferice consolideaza
legdturile regionale functionale;
- conectarea prin diferite infrastructuri: echipamente, TIC (tehnologia informatiei si
comunicatiilor), retelele in economia bazata pe cunoastere si In cercetare;
- cooperare: la diferite niveluri, guvernanta multi-nivel orizontala si verticala.
De cativa ani, discutia politicd s-a mutat la problemele legate de coeziunea sociala si teritoriala, in
fata proceselor problematice si divergente, cel putin la nivel interregional. Recent, Strategia Europa
2020 ridica din nou problema coeziunii si pune accentul pe obiectivul "crestere inteligenta". In acest
document Strategia Europa 2020, referitor la Politica de coeziune a UE dupa 2013, se concentreaza
asupra cresterii inteligente, durabile si favorabile incluziunii. Aceasta initiativa de politica se
bazeaza pe premisa ca:
- metropolele au o importantd decisiva pentru competitivitatea Europei;
- este de o importanta cruciala conectivitatea intre locurile foarte dezvoltate si cele specializate
si zonele metropolitane cu accesibilitate buna;
- retelele la diferite scari geografice leaga pietele la nivel mondial ;
- buna guvernare si cooperarea teritoriald sunt elemente vitale pentru punerea in aplicare a
coeziunii economice si sociale (ESPON 2010).
Din perspectiva spatiala, cresterea favorabild incluziunii ar trebui sa se bazeze pe competitivitatea
urbana si regionala dar, in acelasi timp, ea este considerata ,,...nu doar coeziune economica si
sociala, ci si coeziune teritoriala.” (ESPON, 2010).
Orasele reprezinta motoarele economiei regionale si pot fi considerate drept agenti de catalizare
pentru creativitate si inovare, la momentul actual. Cu toate acestea, tot aici se manifesta acut o serie
de probleme cum ar fi somajul si sardcia. Diversele aspecte ale vietii urbane — economica, sociala,
culturald si de mediu — sunt strans legate intre ele si o politica de succes in domeniul dezvoltarii
urbane durabile presupune o abordare integratd. Aceastd abordare capdtd o importantd sporita in
actuala perioada, datd fiind seriozitatea problemelor cu care se confruntd orasele (schimbarile
demografice, consecintele stagnarii economice, impactul schimbarilor climatice).
Demaratd prin Hotararea de Guvern nr. 998/2008, politica polilor de crestere in Romania si-a propus
inducerea unei cresteri economice rapide, crearea de locuri de munca, impulsionarea productivitatii
care sa iradieze dezvoltare In orasele mici si mijlocii, precum si in zonele rurale adiacente polilor.
Pentru a contribui la dezvoltarea economiei intregii regiuni de influenta, au fost definite mai multe
categorii de centre urbane: 7 poli de crestere (cate unul pentru fiecare regiune de dezvoltare, cu
exceptia regiunii Bucuresti-Ilfov) si 13 centre de dezvoltare urbana de importanta regionala. De
asemenea Legea nr. 264/2011 stipuleaza, in vederea dezvoltarii echilibrate a teritoriului din zona
Capitalei Romaniei si a municipiilor de rangul I sau a municipiilor resedintd de judet, unitatile
administrativ-teritoriale de baza din aceste zone se pot asocia intr-un parteneriat voluntar n scopul
infiintdrii de zone metropolitane aferente spatiului urban. Asocierea contribuie la intarirea
complementaritatilor intre aceste unitati si factorii de decizie interesati in dezvoltarea teritoriului.
Desemnarea polilor de crestere s-a facut avandu-se in vedere si efectele interregionale generate de
acestia si tinand seama de urmatoarele criterii:
- distributia spatiala echilibratd in teritoriu, bazata pe centrele urbane existente, acoperind,
astfel, functional un teritoriu extins;



- plasarea pe retele de transport transnationale si nationale, asigurand relationarea cu alti poli
urbani europeni;

- nivel inalt de dezvoltare economica si sociala si potential de atragere a investitorilor;

- capacitate importanta de cercetare — dezvoltare si inovare;

- experienta istoricd ca centre regionale si relatii traditionale cu orasele invecinate.
Prioritatea acestor masuri vizeazd cresterea coerentei, eficacitatii si durabilititii rezultatelor
resurselor investite in dezvoltarea urbana prin dezvoltarea si implementarea unor proiecte in cadrul
unor strategii integrate de dezvoltare. Investitiile teritoriale integrate (ITI) sunt instrumente de
dezvoltare teritoriald care presupun existenta unei strategii de dezvoltare teritoriald integrata aferenta
unui teritoriu desemnat, a unui set de actiuni care pot fi puse in aplicare pentru atingerea obiectivelor
stabilite prin strategia de dezvoltare teritoriala integratd. Aceste instrumente sprijind dezvoltarea
urbana integratd printr-o abordare intersectoriald si multidimensionald, in sensul ca oferad
posibilitatea combinarii finantarilor legate de diferite obiective tematice, inclusiv din axele prioritare
si programele operationale sprijinite de FEDR, FSE si FC.
Pornind de la notiunile de policentricitate si modul de evaluare a acesteia la nivel european pe
diferite nivele administrative si analizand noile tendinte de dezvoltare spatiala europeana referitoare
la orasele inteligente proiectul propune realizarea unei baze de date spatiale la nivel de unitati
administrativ-teritoriale (LAU 2), care sa evidentieze atat aspecte cantitative cat si aspecte calitative
in legdturd cu coeziunea teritoriald nationald, dezvoltarea echilibratd si tendintele de evolutie a
oraselor si comunelor din Romania.
Definirea dinamicii specializarilor inteligente ale zonelor urbane functionale din Romania pe baza
indicatorilor specifici si a modelului matematico-statistic a fost implementata in capitolul IV al
lucrarii. Metodologia bazei de date spatiale se bazeaza pe indicatori statistici din diverse domenii
specifice amenajarii teritoriului si pe solutia matematica inovativa de evaluare bazatd pe schema
standard de clasificare — Natural breaks (Jenks).
Astfel au fost realizate analize teritoriale la nivel LAU 2 pentru urmatoarele domenii: Populatie,
Economie, Transporturi, Edilitare, Conditii naturale, Social, Cultura.
Astfel, pentru analiza la nivel LAU 2, au fost analizati urmatorii indicatori statistici:

Domeniul POPULATIE

Indicatori studiati pentru analiza:

- Volumul populatiei (2015);

- Sporul natural (2015);

- Sporul migratoriu (2015);

- Evolutia populatiei 2015/2011;

Evolutia populatiei 2011/2008.

Domenlul TRANSPORTURI
Indicatori studiati pentru analiza:

- Accesibilitate la drumuri nationale, drumuri europene, autostrazi;

- Accesibilitate la statiile de cale feratd;

- Accesibilitate la aeroporturi;

- Accesibilitate la porturi.

Domeniul ECONOMIE
Indicatori studiati pentru analiza:

- Numar salariati (2015);

- Evolutia numarului de salariati 2015/2011;

- Raportul dintre numarul de salariati si populatie 2015;

- Numarul de Tnnoptari turistice din fiecare UAT-2015.

Domeniul EDILITARE:
Indicatori studiati pentru analiza:



- Lungimea strazilor modernizate raporata la Lungimea strazilor totale - 2015;

- Cantitatea de apd pentru uz casnic distribuita — 2015;

- Cantitate de gaz pentru uz casnic distribuita — 2015;

- Lungime retea canalizare — 2015;

Numadr de locuinte noi raportat la numarul de locuinte totale — 2015.
Domemul CONDITII NATURALE

- Suprafata UAT-ului - 2015;

- Suprafata padurilor - 2015;

- Prezenta parcurilor nationale sau naturale - 2015;

- Prezenta biosferelor la nivelul UAT-urilor - 2015;

- Prezenta siturilor RAMSAR la nivelul UAT-urilor - 2015;

Prezenta SCI sau SPA la nivelul UAT-urilor - 2015.

Domenlul SOCIAL

- Numar gradinite - 2015;

- Numar scoli — 2015;

- Numar licee — 2015;

- Numar facultiti — 2015;

- Numadr studenti — 2015;

- Numar studenti raportat la volumul populatiei in anul 2015;

- Numar paturi spital - 2015;

- Numar paturi spital raportat la volumul populatiei in anul 2015;

- Numar dispensare - 2015;

- Numar spitale - 2015;

- Numar medici — 2015;

- Numar medici raportat la volumul populatie in anul 2015;

- Numar cadre medicale - 2015;

- Numar cadre medicale raportat la volumul populatiei in anul 2015.

Domeniul CULTURA

- Numar spectatori — 2015;

- Numar spectatori 2015 raportat la numar spectatori 2008;

- Numadr de spectatori raportat la volumul populatiei in 2015;

- Numar vizitatori muzeu — 2015;

- Numdr vizitatori muzeu 2015 raportat la numadr vizitatori muzeu 2008;

- Numar de vizitatori muzeu raportat la volumul populatiei in 2015.
Indicele final de analizd a atractivitatii unitdtilor administrativ-teritoriale la nivel LAU 2 a fost
calculat prin ponderarea tuturor indicatorilor calculati pentru domeniile studiate. Astfel, ponderile
stabilite de specialistii din domeniul planificarii teritoriale se prezintd astfel: Indicele pentru
domeniul POPULATIE — 17%, Indicele pentru domeniul TRANSPORTURI — 17%, Indicele pentru
domeniul ECONOMIC — 28%, Indicele pentru domeniul CONDITII NATURALE — 10%, Indicele
pentru domeniul EDILITARE — 10%, Indicele pentru domeniul SOCIAL — 10%, Indicele pentru
domeniul CULTURA - 8%.
Pe baza acestor indici ponderati a fost realizatd harta indicelui de atractivitate la nivelul
administrativ LAU 2. Gruparea valorilor indicelui de atractivitate la nivel LAU 2 a fost realizatd pe
10 intervale conform schemei standard de clasificare Natural breaks (Jencks), obtinandu-se Tn acest
mod 10 grupe, carora, in ordinea crescatoare a valorilor, li s-au atribuit punctaje de la 1 la 10. Cu
ajutorul softului ARCGIS 10.2.2., harta atractivitdtii UAT-urilor din Romaénia se prezintd astfel
(Figura 7):
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Figura 7 — Analiza teritoriala a unititilor administrativ-teritoriale din Roméania (2016)

Punctele tari ale acestei harti de atractivitate se regdsesc in special In Transilvania si regiunea
Bucuresti-llfov. Regiunea Bucuresti-llfov influenteaza pozitiv si unitatile administrativ-teritoriale
alaturate, existand posibilitatea ca In cativa ani sd existe o axad de dezvoltare reald Bucuresti-Ploiesti.
Zona metropolitand a municipiilor Timisoara si Arad constituie un sistem urban de dezvoltare care
influenteazd pozitiv jumatatea de vest a judetului Timis si vestul judetului Arad. De asemenea,
existd un potential de dezvoltare in zona metropolitand Oradea ce poate conduce la o zona relativ
atractiva pe culoarul Oradea-Arad. Zonele metropolitane din jurul municipiilor Baia-Mare si Satu-
Mare sunt zone relativ atractive, cu potential de dezvoltare in viitor pe culoarul Satu Mare-Baia
Mare. Exista deja un culoar de atractivitate pe culoarul Alba Iulia — Sebes — Sibiu cu potential
ridicat de dezvoltare. Zona metropolitand Sibiu s-a conturat destul de bine cu tendinta de dezvoltare
spre sudul judetului. Zona metropolitand Brasov s-a conturat de asemenea ca o zona de atractivitate
cu potential de dezvoltare pe axa Brasov-Ploiesti. Zona metropolitana Cluj-Napoca are potentialul
de dezvoltare ridicat insa este inca nevalorificata din punct de vedere atractiv. Zona metropolitana
Constanta este o zona relativ atractiva cu potential de dezvoltare pe axa Constanta-Bucuresti. Zone
metropolitane relativ atractive, dar cu potential ridicat de dezvoltare se regasesc in jurul municipiilor
Targu-Mures, Pitesti, Bacau, Craiova, lasi. Culoare cu potential de dezvoltare, dar inca nefructificat
se regasesc intre municipiile Galati si Braila sau intre municipiile Bacau si Piatra Neamt. Zone
relativ atractive pot fi considerate cele din nordul judetelor Valcea si Gorj sau zonele situate in
nordul judetului Bistrita Nasdud si estul judetului Maramures.

Problemele de atractivitate le regasim in judetele din sudul si estul tarii, si anume Mehedinti, Dolj,
Olt, Teleorman, Giurgiu, Calarasi, lalomita, Braila, Botosani. Vaslui. De asemenea, regdsim multe
UAT-uri cu probleme de atractivitate in judetele Iasi, Vrancea, Buzau, Caras-Severin, Hunedoara,
Bistrita-Nasaud, Bacau, Neamt si sudul judetelor Valcea, Gorj, Arges.

In concluzie, putem evidentia faptul ci foarte multe dintre UAT-urile atractive au indicii calculati pe
fiecare domeniu ridicati sau relativ ridicati, in timp ce zonele cu atractivitate redusd au valorile
indicilor calculati pe domeniile studiate scazute sau relativ scazute.



Acest capitol a avut ca obiectiv evaluarea potentialului existent pentru dezvoltarea economica,
stabilitate sau declin si identificarea factorilor care determind aparitia si dezvoltarea unor astfel de
tendinte.

6. Rezultate ale cercetarii la stadiul actual:

Metodologie de evaluare a zonelor urbane functionale din Romania

Baza de date spatiale a zonelor urbane din Romania

Evaluarea policentricitatii la nivel national pe baza calcului indicilor de policentricitate pentru
zonele urbane functionale determinate

Studiu privind evaluarea specializérilor economice si specializarilor economice inteligente la
nivelul regiunilor si municipiilor resedinta de judet din Romania

Baze de date spatiale a oraselor cu populatie mai mare de 30000 de locuitori din Roméania

Evaluarea tipologiei oraselor din Romania conform ESPON, utilizand un model matematic de
evaluare si sistemul informatic geografic ARCGIS 10.2.2

Analize socio-economice a zonelor urbane functionale

Baza de date spatiale a unitatilor administrativ-teritoriale din Romania;

Evaluarea potentialului de dezvoltare socio-economica a unitatilor administrativ teritoriale de
nivel LAUZ2 utilizand modelul matematico-statistic de evaluare si sistemul informatic geografic
ARCGIS 10.2.2.

Articol - Antonio Tache, Oana-Catalina Popescu, Monica Tache (2017), Analiza in sistem GIS
a atractivitatii retelei de localitati urbane si rurale pentru evaluarea factorilor competitivi la
nivel national, Revista Romana de Statistica Supliment, nr.9/2017, pg.83-102, [indexata in 5
baze de date internationale, inclusiv Thomson Reuters, ISSN: 2359-8972], disponibil
http://www.revistadestatistica.ro/supliment/wp-
content/uploads/2017/09/A4en_rrss_09 20171.pdf

Postere prezentate in conferinte nationale si internationale:

o Innovative methodology for assessing the functional urban areas in Romania - Salonul Cercetarii
Romanesti "Conceput in Romania™ - 2017, la Palatul Parlamentului in perioada 25-27 octombrie 2017
(Salile Unirii, Take lonescu si I.C. Bratianu).

o Integrated information system for assessing regional accessibility in Romania - Salonul Cercetarii
Romanesti "Conceput in Romania™ - 2017, la Palatul Parlamentului in perioada 25-27 octombrie 2017
(Salile Unirii, Take lonescu si I.C. Bratianu).

o Metodologie inovativa pentru evaluarea zonelor urbane functionale din Romaénia - A Xlll-a editie a
conferintei de cercetare 1n constructii, economia constructiilor, arhitecturd, urbanism si dezvoltare
teritoriala, avand ca temd ’’Cercetarile aplicative — cheia dinamicii dezvoltérii sustenabile in piata
constructiilor’” — Cluj Napoca, 25-26 Octombrie 2017

o Methodology of the functional areas evaluation in Romania — Annual Scientific Meeting >’Geographical
Sciences and Future of Earth’’, 2017, 18-19 Noiembrie

Organizare masa rotunda de prezentare a rezultatelor proiectului ROCITYNET in cadrul celei
de-a Xlll-a editie a conferintei de cercetare in constructii, economia constructiilor, arhitectura,
urbanism si dezvoltare teritoriala, avand ca tema ’’Cercetarile aplicative — cheia dinamicii
dezvoltarii sustenabile 1n piata constructiilor’” — Cluj Napoca, 25-26 Octombrie 2017

Rezumate aparute in cadrul unor conferinte:

o A. Tache, O. Popescu, M. Tache (2017), Integrated information system for assessing regional
accessibility in Romania, n: Andrei Victor Sandu, Proceedings of The 9-th Edition of EUROINVENT —
European Exhibition of Creativity and Innovation, 697 pg., ISBN: 978-606-775-212-0, 465,
http://www.euroinvent.org/cat/E2017.pdf

o A. Tache, O. Popescu, M. Tache (2017), Inovative methodology for assessing the functional urban areas
in Romania, in: Andrei Victor Sandu, Proceedings of The 9-th Edition of EUROINVENT — European
Exhibition of Creativity and Innovation, 697 pg., ISBN: 978-606-775-212-0, 468,
http://www.euroinvent.org/cat/E2017.pdf



http://www.euroinvent.org/cat/E2017.pdf
http://www.euroinvent.org/cat/E2017.pdf

7. Stadiul realizarii obiectivelor proiectului - au fost realizate n totalitate prin indeplinirea tuturor
rezultatelor preconizate. Conform planului de realizare am realizat urmatoarele obiective specifice
activitatilor propuse:

- Metodologie de identificare a Zonelor Urbane Functionale din Romania — 1 metodologie de
evaluare specificd domeniului amenajarii teritoriului;

- Evaluarea policentricitatii sistemului urban din Romania — 1 analizad statisco-matematica de
evaluare indicatori teritoriali specifici;

- Identificarea specializarilor economice si specializarilor economice inteligente la nivelul
regiunilor si oraselor din Roménia — Studiu de interes national pentru evaluarea specializarilor
functionale a regiunilor si municipiilor resedintd din Romania,

- Evalurea tipologiei oraselor din Romania cu populatie mai mare de 30000 locuitori cu ajutorul
unei metode matematico-statistice si a suportului informatic GIS — 1 analiza a unei baze de date
spatiale utilizand metodologia ESPON si un suport statistico-matematic de evaluare;

- Identificarea potentialului de dezvoltare al unitatilor administrativ-teritoriale de nivel LAU 2
utilizand suportul GIS si suportul matematico-statistic — 1 analiza teritoriald a unei baze de date
spatiale utilizand suportul statistic al programului ARCGIS 10.2.2.;

- Diseminarea rezultatelor prin publicarea unui articol, prezentarea a 4 postere in conferinte
nationale si internationale, realizarea unei mese rotunde dedicate proiectului ROCITYNET si
aparitia a 2 rezumate dedicate proiectului ROCITYNET in cadrul unei conferinte.

8. Concluzii

Un sistem urban policentric presupune o distributie uniforma a oraselor in teritoriu si nu o distributie
extrem de polarizatd in care majoritatea oraselor importante sunt grupate numai intr-o anumita parte
a teritoriului studiat. De aceea, pentru un studiu corect de policentricitate, analiza distributiei in
teritoriu a oraselor, respectiv a zonelor urbane functionale este o conditie importanta. Evaluarea
zonelor urbane din Romania demonstreaza cd inca suntem departe de dezideratul proiectului
ESPON 1.1.1. de a avea zonele urbane functionale in concordantd cu Orizonturile urbane strategice
potentiale (PUSH) identificate. In ceea ce priveste policentricitatea remarcim ci sunt diferente mici
sau chiar foarte mici intre valorile indicilor de policentricitate din cele doua variante din lucrare. In
schimb, intre valorile din varianta ESPON si valorile din cele doud variante din lucrare sunt
diferente considerabile, pentru fiecare indice, mai putin Indicele locational. Indicele dimensional
inregistreaza cea mai mare valoare in varianta I §i cea mai mica varianta ESPON, iar diferenta dintre
acestea este 5,5. Indicele locational ia valori apropiate intre ele in cele trei variante, cea mai mica
fiind obtinuta in varianta I si cea mai mare, in varianta ESPON, cu un ecart intre ele de 2.,9.
Conectivitatea cea mai “buna” s-a dovedit a fi in varianta II, iar cea mai “slaba”, in varianta ESPON,
cu o diferentd dintre ele mare, 14,1. Interesant si oarecum neasteptat este cad Indicele de
policentricitate ia valori egale in variantele din lucrare, 73,2 (de fapt, in varianta | este mai mare cu
0,0576 decat in cealalta varianta). In acelasi timp, Indicele de policentricitate este mai mare cu 6,9 in
variantele din lucrare fata de varianta ESPON.

In ceea ce priveste evaluarea dinamicii oraselor din Romaénia si a specializirilor economice si
specializarilor economice inteligente observdm ca Orasele mari ale Romaniei au ajuns sa genereze in
prezent peste 75% din PIB-ul Romaniei si sa fie singurele care mai asigura crestere economica si un
firav echilibru demografic in Romaénia. In timp ce marile orase concentreazi oportunititi (de
business, de angajare, de studii, de petrecere a timpului liber etc.) care atrag fortda de munca tanara,
inalt calificatd, dinamica si flexibild, orasele mici si mijlocii sunt intr-un declin continuu, cu o
populatie din ce in ce mai imbatranita si cu din ce In ce mai putine oportunitdti. Oportunitatile marilor
orase sunt influentate de infrastructura logistica, de cunoastere, de transport si infrastructura
specializdrilor inteligente. Orasele mici nu pot dezvolta astfel de oportunitdti, decat in cazul
invecinarii cu marile orase. La momentul actual, Romania se dezvoltd cu viteze complet diferite.



Avem poli de crestere economica, precum Bucuresti-Ilfov, Timis-Arad si Cluj-Napoca acolo unde

business-ul este pe un trend ascendent, avem apoi zone cu potential si o dezvoltare ceva mai

temperata, precum Brasov, Bihor, Constanta si Arges, si un al treilea tip de judete, din pacate
majoritar la nivelul Romaniei, acolo unde business-ul stagneaza sau chiar regreseaza, cu consecinte
directe asupra nivelului de trai. Primele 5 orase conform revistei Forbes (2016) sunt: municipiul

Timisoara, municipiul Cluj-Napoca, municipiul Bucuresti, municipiul Oradea si municipiul

Constanta.

Tipologia oraselor cu populatia peste 30000 de locuitori a fost evaluatd utilizind o metoda

matematico-statistica implementata in softul ARCGIS 10.2.2. Din analizele realizate s-au desprins

urmatoarele concluzii:

- La nivel national, sunt putine centre economice care se pot alinia retelei europene de localitati;

- Pentru domeniul Competitivitate, municipiile Bucuresti, Timisoara si Cluj-Napoca pot concura
cu marile centre economice europene;

- Pentru domeniul Transporturilor sunt cateva municipii care indeplinesc criteriile europene;
dintre acestea mentiondam municipiul Bucuresti, municipiul Constanta, municipiul Cluj-Napoca,
municipiul Timisoara si partial municipiul lasi;

- Domeniul Turism are ca principalele repere de factura europeana, municipiile Bucuresti,
Constanta, Brasov, Timisoara, Cluj-Napoca si orasul Mangalia;

- Pentru Activitdtile de cunoastere, centrele universitare de nivel european sunt municipiile
Bucuresti, Cluj-Napoca si lasi;

- Centre decizionale si administrative de nivel european, conform analizelor realizate sunt
reprezentate de municipiile Bucuresti si Timisoara.

Evaluarea potentialului socio-economic a unitatilor administrativ-teritoriale de tip LAU 2 a necesitat

realizarea unei baze de date spatiale specifica domeniului amenajarii teritoriului si a unui instrument

statistic de analiza utilizat in sistemul informatic ARCGIS 10.2.2.

Punctele tari de atractivitate se regasesc in special in Transilvania si regiunea Bucuresti-lIfov.

Regiunea Bucuresti-Ilfov influenteazad pozitiv si unitdtile administrativ-teritoriale alaturate, existand

posibilitatea ca In cativa ani sd existe o axd de dezvoltare reala Bucuresti-Ploiesti. Zona

metropolitana a municipiilor Timisoara si Arad constituie un sistem urban de dezvoltare care
influenteazd pozitiv jumatatea de vest a judetului Timis si vestul judetului Arad. De asemenea,
existd un potential de dezvoltare in zona metropolitand Oradea ce poate conduce la o zond relativ
atractiva pe culoarul Oradea-Arad. Zonele metropolitane din jurul municipiilor Baia-Mare si Satu-

Mare sunt zone relativ atractive, cu potential de dezvoltare in viitor pe culoarul Satu Mare-Baia

Mare. Exista deja un culoar de atractivitate pe culoarul Alba Iulia — Sebes — Sibiu cu potential

ridicat de dezvoltare. Zona metropolitana Sibiu s-a conturat destul de bine cu tendinta de dezvoltare

spre sudul judetului. Zona metropolitand Brasov s-a conturat de asemenea ca o zona de atractivitate
cu potential de dezvoltare pe axa Brasov-Ploiesti. Zona metropolitana Cluj-Napoca este o zona
relativ atractiva, chiar dacd potentialul de dezvoltare este ridicat. Zona metropolitand Constanta este

o zona relativ atractiva cu potential de dezvoltare pe axa Constanta-Bucuresti. Zone metropolitane

relativ atractive, dar cu potential ridicat de dezvoltare se regasesc in jurul municipiilor Targu-Mures,

Pitesti, Bacdu, Craiova, lasi. Culoare cu potential de dezvoltare, dar incd nefructificate se regasesc

intre municipiile Galati si Braila sau intre municipiile Bacau si Piatra Neamt. Zone relativ atractive

pot fi considerate In nordul judetelor Valcea si Gorj sau zonele situate In nordul judetului Bistrita

Nasaud si estul judetului Maramures.

Problemele de atractivitate le regasim in judetele din sudul si estul térii, si anume Mehedinti, Dolj,

Olt, Teleorman, Giurgiu, Calarasi, lalomita, Braila, Botosani. Vaslui. De asemenea, regdsim multe

UAT-uri cu probleme de atractivitate in judetele lasi, Vrancea, Buzau, Caras-Severin, Hunedoara,

Bistrita-Nasaud, Bacau, Neams si sudul judetelor Valcea, Gorj, Arges.



Diseminarea rezultatelor proiectului in aceasta etapa a fost reprezentatd de publicarea unui articol in
Revista Nationala de Statistica (revistd indexatd ESCI), prezentarea a 4 postere in cadrul unor
conferinte nationale si internationale, prezentarea a 2 rezumate in cadrul unei conferinte
internationale si obtinerea a unei medalii de argint la a 9-a editie a salonului Euroinvent desfasurat la
Iasi in perioada 19-21 mai 2017.
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